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Titel: Nestbarer Ladxmgstrager 




Beschrelbung 

Die Erfindung geht aus von einem nestbaren Ladungstrager, auch 
Is. Palette bezeichnet, mit einem Deck und mit mehreren FuBen, 
wobei die Fiilie durch je eine pyramidenstumpf f armige Vertiefung 
im Deck mit konisch zueinander verlaufenden Seitenwanden 
gebildet werden. 

Im Zusammenhang mit der Erfindung werden die Begriffe 
"LadungstrSger" und "Palette" synonym verwendet. Nestbare 
Ladungstrager, wie sie aus dem Stand der Technik bekannt sind, 
weisen im taglichen Einsatz verschiedene Nachteile auf. 
Dadurch, dass die Biegesteifheit des Ladungstragers 
ausschliefilich durch das Deck bestiromt wird, ist der 
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Ladungstrager entweder sehr schwer und nimmt viel Platz ein 
Oder die Biegesteif igkeit lasst zu wunschen librig, Dadurch 
kann, wenn der Ladungstrager von einem Stapler nur teilweise 
unterfahren wird und anschlieliend angehoben wird, ein Teil des 
Ladungstragers abbrechen und die auf dem Ladungstrager 
befindliche Ware Schaden nehmen. 

•Die ebenfalls bekannten Europaletten aus Holz mit einem Deck 
and mehreren FuBen^ die an ihren dem Deck abgewandten Enden 
durch Kufe in Form einer Holzlatte miteinander verbunden sind, 
weisen zwar eine sehr hohe Biegesteif igkeit in Richtung der 
Kufen auf, allerdings ist die Biegesteif igkeit dieser 
Europaletten quer zur LSngsachse der Kufen gering. Schlielilich 
sind diese Europaletten nicht nestbar, was erhebliche Kosten 
verursacht, wenn unbeladene Paletten zum Einsatzort 
transport iert werden. 

•per Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen nestbaren 
Ladungstrager bereitzustellen, dessen Belastbarkeit , 
insbesondere dessen Biegesteif igkeit, hochsten Anf orderungen 
gerecht wird und dessen Herstellungskosten gering sind. 

Diese Aufgabe wird bei einem nestbaren Ladungstrager mit einem 
Deck und mit mehreren Ftifien, wobei die FUBe durch je eine 
pyramidenstumpf f ormige Vertiefung im Deck mit konisch 
zueinander verlaufenden Seitenwanden gebildet werden, dadurch 
gelost, dass in mindestens einer Seitenwand eines FuBes 
mindestens eine Aussparung fiir die Zinken eines Staplers 



vorgesehen ist . 



Vorteile der Erfindung 

Durch diese Maflnahme ist es moglich, die Lange der Fufie so 2U 
vergroliern, dass die FiiBe die Funktion einer Kufe iibernehmen. 
^urch die Aussparung in mindestens einer Seitenwand der FUIie 
Ptst dabei trotz der Nestbarkeit gewahrleistet, dass der 
erf indungsgemaJie Ladungstrager mit den Zinken eines Staplers 
unterfahren und angehoben werden kann. In anderen Worten: Die 
FQBe kannen so groJi, beziehungsweise so lang beinessen werden, 
dass sie eine ausreichende Biegesteif igkeit des 
erf indungsgemaiien Ladungstragers ermoglichen, ohne dass die 
Handhabbarkeit des erf indungsgemaJien Ladungstragers leidet. 
Durch die Aussparungen in mindestens einer Seitenwand eines 
FuBes ist es namlich mSglich, die Ladungstrager in der bereits 
Ipeit langem bekannten Weise mit Hilfe von Staplern oder 
Ahnlichem zu bewegen. 

Dadurch, dass die FQBe eine pyramidenstumpf f Ormige Form haben, 
ist der erf indungsgemaBe Ladungstrager ohne weiteres nestbar. 
AuBerdem kann die Aussparung in mindestens einer der 
Seitenwande der FuBe in einem Formwerkzeug ohne Schieber 
hergestellt werden. Dadurch werden erstens erhebliche 
Werkzeugkosten eingespart und zweitens der AusstoB 
erf indungsgemaiier Ladungstrager aus dem Formwerkzeug drastisch 
erh5ht. Wenn namlich, wie es aus dem Stand der Technik bereits 





bekannt ist, so genannte Earopaletten aus Kunststoff in 
Werkzeugen mit Schiebern hergestellt werden, dann wird die 
Ausstoflrate dieses Formwerkzeugs durch die langen Verfahrwege 
des Schiebers begrenzt. Wenn, wie bei der Herstellung eines 
erfindungsgemaiien LadungstrSgers kein Schieber notwendig ist, 
wird erstens die Herstellung des Formwerkzeugs sehr viel 
kostehganstiger und zweitens kann die AusstoBrate aus einem 
Werkzeug zur Herstellung erf indungsgemSfier LadungstrSger 
""^Intsprechend erhSht werden. Dies hat erhebliche Kostenvorteile 
bei der Herstellung des erf indungsgemafien LadungstrSgers zur 
Folge . 

In weiterer Ausgestaltung des erfindungsgemaiien Ladungstragers 
ist vorgesehen, dass sich die FUfie im Wesentlichen uber die 
ganze Lange des Decks erstrecken und somit eine Kufe bilden. 
Damit sind die Vorteile eines Ladungstragers mit Kufe 
hinsichtlich Belastbarkeit und Biegesteif igkeit in vollem 
mfang auch mit der erfindungsgemaiien Ausgestaltung der Fafie 
ealisierbar. 

urn den erf indungsgemafien Ladungstrager welter zu 
stabilisieren, kann vorgesehen sein, dass mehrere FUlie oder 
Kufen zusammen ein Quadrat oder ein Rechteck bilden. Durch 
diese geschlossenen Vierecke ist der Ladungstrager in alle. 
Richtungen gleichmaiiig belastbar. Damit unterscheidet er sich 
von iiblichen Europaletten aus Holz mit beispielsweise drei 
parallel zueinander angeordneten Kufen, die in Richtung der 
Langsachse der Kufen biegesteifer sind als senkrecht zur 
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LSngsachse der Kufen. 

Eine optimale Festigkeit und Biegesteif igkeit des 
erf indungsgemafien LadungstrSgers ergibt sich, wenn, wie in 
einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung beansprucht , die 
Schnittkanten der Seitenwande der Ftilie mit dem Deck parallel 
zu den Kanten des Decks verlaufen. 

^^^ier erf indungsgemafie Ladungstrager kann eine rechteckige oder 
quadratische Grundflache, insbesondere eine Grundflache, deren 
Abmessungen den in einschlagigen Industrienormen f estgesetzten 
Mafien entsprechen, haben, so dass der erf indungsgemaiie 
Ladungstrager mit anderen normgerechten Ladungstragern 
kompatibel ist. 

Zur weiteren Verstarkung des erf indungsgemaBen LadungstrSgers 
kann das Deck und/oder die Kufen durch mehrere Rippen 
^^^^erstarkt seln. 

In besonders vorteilhaf ter Weise wird der Ladungstrager aus 
Kunststoff , insbesondere aus recyceltem Kunststoff , 
hergestellt^ so dass eine vollautomatisierte Fertigung auf 
konstant hochstem Qualitatsniveau bei gleichzeitig niedrigen 
Rohstof f kosten moglich ist. 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist die 
Aussparung breiter als die Zinke einer Gabel eines 
Gabelstaplers oder Hubwagens ist und ist die Aussparung hoher 



I 



6 



als die Gabel eines Gabelstaplers oder Hubwagens ist, so dass 
ein Gabelstapler oder Hubwagen luit mindestens einer Zinke 
seiner Gabel in die Aussparung einfahren kann und den 
LadungstrSger anheben kann. 
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Weitere Varianten der Erfindung sehen vor, dass zwei parallel 
zueinander verlaufende Aussparungen vorhanden sind, so dass 

er erfindungsgemSfie Ladungstrager von alien Seiten mit einem 
labelstapler oder Hubwagen angehoben werden kann. Wegen der 
zwei parallel zueinander verlaufenden Ausnehmungen kOnnen zwei 
Zinken der Gabel eines Gabelstaplers oder Hubwagens in den 
Ladungstrager eingefahren werden, so dass die Kippsicherheit 
des Ladungstragers in angehobenem Zustand verbessert wird. 

weitere Ausgestaltungen der Erfindung sehen vor, dass der 
Abstand der Mittelachsen der Aussparungen zwischen 340 mm und 
400 mm, insbesondere 370 mm, betrSgt und/oder dass die H8he 
ier Aussparungen grSfier als 85 mm ist und dass die Breite der 
Aussparungen grSIier als 160 mm ist, so dass der 
erfindungsgemafie Ladungstrager mit handelsUblichen Hubwagen 
angehoben, transport iert und abgestellt werden kann. 

In weiterer Erganzung der Erfindung entsprechen die 
Abmessungen der Ausnehmungen den genormten MaBen von 
Transport-Paletten, so dass die erf indungsgemafien 
Ladungstrager ohne Kompatibilitatsprobleme in LKWs, Containern 
Oder anderen Transportmitteln eingesetzt und transportiert 
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warden konnen. 
Zeichnung 

Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen der 
Erfindung sind der nachfolgenden Zeichnung, deren Beschreibung 

•und den Patentanspriichen entnehmbar. Alle in der Zeichnung, 
peren Beschreibung und den PatentansprUchen beschriebenen 
Merkmale konnen sowohl einzeln als auch in beliebiger 
Kombination miteinander erf indungswesentlich sein. 

In der Zeichnung zeigen: 

Figur 1 eine Ansicht von oben auf ein* erstes 

Ausftihrungsbeispiel eines erf indungsgemSBen 
LadungstrcLgers ; 

^^^^Figur 2 und 3 je eine Schnittdarstellung des ersten 

AusfUhrungsbeispiels, 
Figur 4 eine Seitenansicht eines erf indungsgemaJien 

Ladungstragers nach Figur 1; 
Figur 5 eine Schnittdarstellung mehrerer 

ineinandergestapelter erf indungsgemafier 

Ladungstrager nach Figur 1; 
Figur 6 eine Ansicht von unten auf das erste 

Ausftihrungsbeispiel eines erf indungsgeraafien 

Ladungstragers , 
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Figur 7 eine Ansicht von oben auf ein zweites 

Ausf (ihrungsbeispiel eines erf indungsgemaiien 
LadungstrSger s ; 

' Figur 8 und 9 je eine Schnittdarstellung des zweiten 
Ausfuhrungsbeispiels, 
Figur 10 eine Seitenansicht eines erf indungsgemafien 

•Ladungstragers nach Figur 7; 
igur 11 eine Seitenansicht mehrerer ineinandergestapelter 
erf indungsgemaUer LadungstrSger nach Figur 7; und 
Figur 12 eine Ansicht von unten auf das zweite 

Ausf Uhrungsbeispiel eines erf indungsgemSfien 
Ladungstragers . 

Beschreibung der Ausf uhrungsbeispiele 

In Figur 1 ist ein erstes Ausf Uhrungsbeispiel eines 

•terf indungsgemaiien Ladungstragers 1 in einer Ansicht von oben 
dargestellt- Die Figuren 2 und 3 zeigen Schnitte entlang der 
Linien A-A und B-B (siehe Figur 1) des ersten 

Ausftihrungsbeispiels, Bei dem erf indsungsgemaUen LadungstrSger 
1 sind viele Bauteile^ wie z. B. die FUBe 5, mehrfach 
vorhanden. Aus Griinden der Obersichtlichkeit sind in den 
Figuren nicht alle Bauteile mit Bezugszeichen versehen. 

Zunachst werden nachfolgend anhand der Figuren 2 und 3 die 
wesentlichen Merkmale des erf indungsgemafien Ladungstragers 1 
erlautert : 
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Der erf indungsgemSfie LadungstrSger 1 besteht aus einem Deck 3, 
an das mehrere FQfie 5 angeforiut sind. Wie sich aus Figur 2 
(Schnitt A-A) gut erkennen lasst, sind die Fiilie 5 
- pyramidenstumpf f ormig aufgebaut, wobei die Grundfiache dieses 
Pyramidenstumpf es (nicht sichtbar im Schnitt A-A) nicht auf 
ein Quadrat beschrankt ist. Die Grundfiache kann vielmehr auch 
^j^^ie Form eines Rechtecks haben. 

Die pyramidenstumpf formigen Fiifie 5 werden durch Seitenwande 7 
gebildet. Aus Grunden der Obersichtlichkeit sind nicht alle 
SeitenwSnde 7 mit Bezugszeichen versehen worden. 

Wie sich aus der Ansicht von oben in Figur 1 ergibt, sind 
jeweils vier Fufie 5 zu einem Quadrat zusammengef tigt • Dabei 
bilden die Ftiiie 5^ welche sich in unmittelbarer Nahe und 
parallel zu den Kanten 9 des Ladungstragers 1 erstrecken, ein 
'^^^krolies Quadrat, dessen Kantenlange nahezu gleich den 
^^^Aulienabmessungen des Ladungstragers 1 ist. Da die Seitenwande 
7 von rechtwinklig zueinander angeordneten FiiSen 5 das gleiche 
Querschnittsprof il und die gleichen Abmessungen haben, treffen 
sie an den Diagonalen 11 des Ladungstragers 1 aufeinander- 
Deshalb sind nur zwei parallel zueinander angeordnete 
Seitenwande 7 notwendig, um bei diesem Ausf iihrungsbeispiel 
einen Fufi 5 auszubilden. 

Wenn bei anderen Ausfuhrungsbeispielen, die in Figur 1 nicht 
dargestellt sind, die FUfie 5 nicht an ihren Enden auf einen 
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anderen Fufl 5 unter einem Winkel von 90° treffen, dann mtissten 
an diesen Endeh des FuBes 5 weitere SeitenwSnde, die bevorzugt 
ebenfalls konisch zueinander verlaufen^ vorgesehen werden. 

' In der Mitte des Ladungstragers 1 ist ein weiterer FuB 5, der 
aus vier SeitenwSnden 7 besteht, angeordnet 

«Da sich die Ftilie 5 vom Deck 3 bis zu einer Unterkante 17 des 
piadungstrSgers 1 erstrecken, erhahen die FUJie 5 die 
Biegesteif igkeit des Ladungstragers 1 ganz erheblich. 

Damit der erf indungsgemaiie LadungstrSger 1 rait handelsiiblichen 
Hubstaplern oder Gabelstaplern angehoben und transportiert 
werden kann, sind in den Seitenwanden 7 Aussparungen 19 
vorgesehen, deren Abmessungen so gewahlt sind, dass eine Zinke 
eines Gabelstaplers (nicht dargestellt) eingefUhrt werden 
kann . 

... ..... ... . 

deutlich, dass in alien Fiilien 5 Aussparungen 19 vorhanden 
sind, so. dass die Zinke eines Gabelstaplers beispielsweise von 
rechts nach links vollstandig in den Ladungstrager 1 
eingefahren werden kann und somit der Ladungstrager 1 init 
Hilfe eines Gabelstaplers (nicht dargestellt) angehoben und 
bewegt werden kann. 

In der Draufsicht von oben sind durch dicke Pfeile 21 die 
m5glichen Ein- und Ausf ahrrichtungen von Zinken (nicht 
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dargestellt) eines Gabelstaplers angedeutet in denen die 
Zinken eines Gabelstaplers (nicht dargestellt) in den 
Ladungstrager 1 eingefahren warden konnen. 

In den Schnittdarstellungen entlang der Linien A-A und B-B 
(siehe Fig. 2 und 3) kann man die Abmessungen der Aussparungen 
19 und den Abstand zweier parallel zueinander verlaufender 

•Aussparungen 9 gut erkenrien. Es hat sich als vorteilhaft 
Hrwiesen, wenn die Breite B der Aussparungen 19 grofier als 160 
mm ist und die Hohe H der Aussparungen 19 groBer als 85 mm 
ist. Dann namlich konnen die ublichen Zinken von Gabelstaplern 
problemlos in die Aussparungen 19 eingefahren werden.- 

Aus den Figuren 1 bis 3 ergibt sich auch, dass das Deck 3 
durch Rippen 23 verstarkt ist. Die FGlSe 5 sind ebenfalls durch 
Rippen 25 verstarkt. Durch die H5he der Rippen 25 kann unter 
anderem festgelegt werden, wie tief ein zweiter Ladungstrager 
J^^W. (nicht dargestellt) , der von oben auf den Ladungstrager 1 
^^^aufgesetzt und genestet wird^ in den unteren Ladungstrager 1 
eintaucht . 

Entlang der Schnittlinie B-B (siehe Figur 2) ist darauf zu 
achten, dass sowohl die Rippen 23 als auch die Rippen 25 nur 
so hoch sind, dass sie den freien Durchgang einer oder 
mehrerer Zinken eines Gabelstaplers nicht beeintrachtigen. Das 
heiBt in anderen Worten: Die Hohe H der Aussparungen 19 darf 
durch die Rippen 23 und 25 nicht verringert werden. 
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Aus Figur 2 ergibt sich auch, dass die Wandstarke der 
SeitenwSnde 7, die Schrage der Seitenwande 7 und die Hohe H 
der Aussparungen 19 so aufeinander abgestimmt sind, dass der 
erf indungsgemaiie LadungstrSger 1 durch ein Formwerkzeug 
- herstellbar ist, welches nur aus einem Oberteil und einem 
Unterteil besteht, und keine Schieber aufweist. Dadurch 
ergeben sich erhebliche Kosteneinsparungen sowohl bei der 
^^^erstellung des Werkzeugs als auch bei der Produktion der 
'^^Brfindungsgemaiien LadungstrSger 1, da die Taktzeit fur die 

Herstellung eines Ladungstrager 1 aus Kunststoff, insbesondere 
aus recyceltein Kunststoff, gegeniiber einem Werkzeug mit einem 
Schieber drastisch verktirzt werden kann. 

Bei bislang bekannten Kunststoff paletten muss ein Schieber 
vorgesehen sein, der seitlich in das Formwerkzeug einfahrt und 
den Platz einnimmt, der ftir die Aussparungen 19 freigehalten 
werden muss. Es ist unmittelbar einleuchtend, dass durch einen 

•ko langen Schieber (nicht dargestellt) die Werkzeug kosten 
stark ansteigen warden und aufierdem eine sehr viel groliere 
Presse zum Herstellen des erf indungsgemSBen Ladungstragers 1 
notwendig ware. 

In Figur 4 ist ein einzelner erf indungsgemaJier Ladungstrager 1 
in einer Seitenansicht dargestellt. In dieser Darstellung ist 
deutlich zu erkennen, wie das Deck 3 uber seine gesamte LSnge 
von dem umlaufenden FuJi 5 unterstQtzt wird, so dass sich ein 
sehr biegesteifer Ladungstrager 1 ergibt. Da die Aussparungen 
19 ungefahr im Bereich der neutralen Faser, namlich in der 
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Mitte zwischen der Oberkante des Decks 3 und der Unterkante 
17der Fufie 5, angeordnet sind,. schwachen sie dsn LadungstrSger • 
1 beziiglich seiner Biegesteif igkeit nur in sehr geringem 
Urafang. Im Ergebnis bilden die Fiifie 5 nSmlich einen Gurt, der 
unterhalb der Aussparungen 19 verlSuft und somit erheblich zur 
Biegesteif igkeit des erf indungsgemafien Ladungstr^gers 1 
beitragt . 

^^■[n Figur 5 sind drei ineinander genestete Ladungstrager 1 im 
Schnitt dargestellt, Dabei wird deutlich, dass durch die 
Nestbarkeit der Ladungstrager 1 das Voluraen von mehreren 
ineinander genesteten Ladungstragern 1 auf ein Bruchteil der 
Einzelvolumina reduziert werden kann. Dies tragt erheblich zur 
Einsparung von Transportkosten der erf indungsgemaften 
Ladungstrager 1 zu ihrem Einsatzort bei. Aus Figur 5 wird 
weiter deutlich, dass die Hdhe der Rippen 23 und 25 
mitbestinuuend dafiir ist, wie tief ein Ladungstrager 1 in den 

^^^^nderen eintauchen kann. 

In Figur 6 ist der erf indungsgemSBe Ladungstrager 1 in einer 
Ansicht von unten dargestellt. In der Ansicht von unten sind 
die Rippen 23, welche das Deck 3 aussteifen, sichtbar. Auch 
die Aussparungen 19 sind in dieser Ansicht sichtbar. CJm 
Wiederholungen zu vermeiden und die Obersichtlichkeit der 
Darstellung nicht zu beeintrSchtigen, sind auch in Figur 6 
nicht alle Bauteile mit Bezugszeichen versehen. 

In den Figuren 7 bis 12 ist ein zweites Ausf Uhrungsbeispiel 
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eines erf indungsgeiualien Ladungstragers 1 dargestellt. Wegen 
der Obereinstiuromungen zu dem ersten' AusfUhrungsbeispiel wird, 
um Wiederholungen zu vermeiden, auf die zugeh5rigen 
Figurenbeschreibungen verwiesen und es werden nachfolgend nur 
die wesentlichen Unterschiede erlautert. Aus Griinden der 
Obersichtlichkeit sind in den Figuren 7 bis 12 ebenfalls nicht 
alle Bauteile mit Bezugszeichen versehen. 

erfindungsgemSBe Ladungstrager 1 besteht aus einem Deck 3, 
an das mehrere FUBe 5 angeformt sind. Wie sich aus Figur 8 und 
9 gut erkennen Ifisst, sind die FUBe 5 pyramidenstumpf fSrmig 
aufgebaut, wobei die Grundfiache dieses Pyramidenstumpfes 
(nicht sichtbar im Schnitt A-A) nicht auf ein Quadrat 
beschrankt ist. Die Grundfiache kann vielmehr auch die Form 
eines Rechtecks haben. 

Die pyramidenstumpff6rmigen FtiBe werden durch Seitenwande 7 
ebildet. Aus Grunden der Obersichtlichkeit sind nicht alle 
eitenwande 7 mit Bezugszeichen versehen worden. 

Wie sich aus Figur 7 ergibt, sind jeweils vier Fiilie 5 zu einem 
Quadrat zusammengef Ugt . Dabei bilden die FUBe 5, welche sich 
in unmittelbarer Nahe und parallel zu den Kanten 9 des 
Ladungstragers 1 erstrecken, ein groBes Quadrat, dessen 
Kanteniange nahezu gleich den AuBenabmessungen des 
Ladungstragers 1 ist. 




des groBen aus vier FiiBen 5 gebildeten Quadrats 
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sind vier weitere kleine Quadrate angeordnet, die ebenfalls 
jeweils aus vier unter einem Winkel von 90" zueinander 
verlaufenden FUlien 5 bestehen. Bei dieser Anordnung von 5 x 4 
Fiilien 5, die jeweils in einem Quadrat angeordnet sind, 
verlaufen somit immer zwei Fulie 5 parallel zueinander, so dass 
sich im Schnitt durch den erf indungsgemaiien Ladungstrager ein 
Profil in Form eines "W" ergibt. Dieses "W" ist in Figur 1 

Ivereinfacht dargestellt und mit dem Bezugszeichen 13 versehen. 
fit dem Bezugszeichen 15 ist eine gestrichelte Linie 
gekennzeichnet, entlang derer der LadungstrSger 1 den zuvor 
beschriebenen "W"-f5rmigen Querschnitt hat. Dies ist auch bei 
den anderen drei kleinen aus jeweils vier FiiBen 5 gebildeten 
Quadraten entsprechend. 

Damit der erf indungsgemSlie Ladungstrager 1 mit handelstiblichen 
Hubstaplern oder Gabelstaplern angehoben und transportiert 
werden kann, sind in den Seitenwanden 7 Aussparungen 19 

Iorgesehen, deren Abmessungen so gewahlt sind, dass eine Zinke 
lines Gabelstaplers (nicht dargestellt) eingefOhrt werden 
kann. 

AUS dem schnitt entlang der Linie B-B (Figur 9) wird deutlich, 
dass in alien Fulien 5 Aussparungen 19 vorhanden sind, so dass 
die Zinke eines Gabelstaplers beispielsweise von rechts nach 
links vollstandig in den Ladungstrager 1 eingefahren werden 
kann und somit der Ladungstrager 1 mit Hilfe eines 
Gabelstaplers (nicht dargestellt) angehoben und bewegt werden 

kann . 
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In der Draufsicht von oben (Figur 6) sind durch dicke Pfeile 
21 die meglichen Ein- und Ausf ahrrichtungen von Zinken (nicht 
dargestellt) eines Gabelstaplers angedeutet in denen die 
Zinken eines Gabelstaplers (nicht dargestellt) in den 
Ladungstrager 1 eingefahren werden kSnnen. 



AU; 




Aus den Figuren 6 bis 8 ergibt sich, dass das Deck 3 durch 

ppen 23 verstarkt ist. Die FUlie 5 sind ebenfalls durch 
Rippen 25 verstarkt. Durch die H5he der Rippen 25 kann unter 
anderem festgelegt werden, wie tief ein zweiter LadungstrSger 
1 (nicht dargestellt) , der von oben auf den LadungstrSger 1 
aufgesetzt und genestet wird, in den unteren Ladungstrager 1 
eintaucht . 

Entlang der Schnittlinie B-B ist darauf zu achten, dass sowohl 
die Rippen 23 als auch die Rippen 25 nur so hoch sind, dass 
ie den freien Durchgang einer oder mehrerer Zinken eines 
(abelstaplers nicht beeintrachtigen. Das heifit in anderen 
Worten: Die H5he H der Aussparungen 19 darf durch die Rippen 
23 und 25 nicht verringert werden. 

Aus der Schnittdarstellung entlang der Linie B-B ergibt sich 
auch, dass die WandstSrke der Seitenwande 7, die SchrSge der 
Seitenwande 7 und die H5he H der Aussparungen 19 so 
aufeinander abgestiirant sind, dass der erf indungsgemafie 
Ladungstrager 1 durch ein Formwerkzeug herstellbar ist, 
welches nur aus einem Oberteil und einem Unterteil besteht. 
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und keine Schieber aufweist. 

Im Figur 10 ist ein einzelner erf indungsgemaBer LadungstrSger 
1 gemaii dem zweiten Ausf Uhrungsbeispiel in einer Seitenansicht 
dargestellt. Die Seitenansicht enstspricht der des ersten 
AusfUhrungsbeispiels (siehe Figur 4) und es wird auf das 
zuFigur 4 gesagte verwisen. 

^n Figur 11 sind zwei ineinander genestete LadungstrSger 1 
gemaB dem zweiten AusfUhrungsbei spiel dargestellt. Dabei wird 
deutlich, dass durch die Nestbarkeit der LadungstrSger 1 das 
Volumen von mehreren ineinander genesteten LadungstrSgern 1 
auf ein Bruchteil der Einzelvolumina reduziert warden kann. 
Dies tragt erheblich zur Einsparung von Transportkosten der 
Ladungstrager 1 zu ihrem Einsatzort bei. 
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In Figur 12 ist der erfindungsgemaUe Ladungstrager 1 in einer 
nsicht von unten und einer Seitenansicht dargestellt. In der 
?^nsicht von unten sind die Rippen 23, welche das Deck 3 
aussteifen, sichtbar. Auch die Aussparungen 19 sind in dieser 
Ansicht sichtbar. 
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Paten tanspriiche 

Nestbarer LadungstrSger (1), mit einem Deck (3) und mit 
mehreren FQIien (5), wobei die Fuiie (5) durch je eine 
pyramidenstumpff5rmige Vertiefung im Deck (3) mit konisch 
zueinander verlaufenden Seitenwanden (7) gebildet werden, 
dadurch gekennzeichnet, dass in mindestens einer 
Seitenwand (7) eines FuBes (5) mindestens eine Aussparung 
(19) fiir die Zinken eines Staplers vorgesehen ist. 

LadungstrSger (1) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass sich die FtiBe (5) im Wesentlichen 
uber die ganze Lange des Decks (3) erstrecken und eine 
Kufe bilden. 

Ladungstrager (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass parallel zu den Kanten (9) des Decks 
(3) mindestens je ein FuB (5) vorhanden ist. 

Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass mehrere FUIie (5) 
Oder Kufen zusammen ein Quadrat oder ein Rechteck bilden. 

Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Schnittkanten 
der Seitenwande (7) mit dem Deck (3) parallel zu den 
Kanten (9) des Decks (3) verlaufen. 
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6- LadungstrSger (1) nach einem der vorhergehenden 

AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, dass der Ladungstrager 
(1) eine rechteckige oder quadratische GrundflSche hat, 

7. Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 

Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Deck (3) 
durch mehrere Rippen (23) verstarkt ist, 

Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche/ dadurch gekennzeichnet, dass die Kufen () 
durch mehrere Rippen (25) verstarkt sind. 

9. Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
Ansprliche, dadurch gekennzeichnet, dass der Ladungstrager 
(1) aus Kunststoff, insbesondere aus recyceltem 
Kunststoff, hergestellt wird. 

10. Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Aussparung 
(19) breiter als eine Zinke der Gabel eines Gabelstaplers 
Oder Hubwagens ist, und dass die Aussparung (19) h5her 
als die Gabel eines Gabelstaplers oder Hubwagens ist. 

11. Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass zwei parallel 
zueinander verlaufende Aussparungen (19) vorhanden sind. 

12. Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
Ansprache, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand der 
Mittelachsen der Aussparungen (19) zwischen 340 mm und 
400 mm, insbesondere 370 mm, betragt. 



Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
Ansprache, dadurch gekennzeichnet, dass die Hohe. der 
Aussparungen (19) grdfier als 85 mm ist, und dass die 
Breite der Aussparungen (19) grttlier als 160 mm ist. 

Ladungstrager (1) nach einem der vorhergehenden 
Ansprache, dadurch gekennzeichnet, dass die Abmessungen 
der Aussparungen (19) den genormten MaBen von Transport- 
Paletten entsprechen. 
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Zu s augomenf as sung 

Es wird ein nestbarer Ladungstrager , der vorzugsweise aus 
Kunststoff, insbesondere aus recyceltem Kunststoff, 
hergestellt wird, vorgeschlagen, der sehr belastbar ist und 
uf einfache Weise mit einem schieberlosen Werkzeug 
ergestellt werden kann. 



(Figur 1) 
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